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TEXAS INDUSTRIES INC. 19 ' 0kt ' 19/0 

Will ems tad, Curacao, 

Nlederl. Antillen A - x m 


?ahrzeu;;anhari*er zum tr ansport lanriwirtschaf t i i cher 
GUter " " 


Die Erfindung betrlfft einen Fahrzeuganhanger mit an- 
gebautem Kraftheber zum.Auf- und Abla/fden ndndestens 
eines Transportbehalters fur landwirtschaf tliche GUter. 

Mit dem erfindungsgemafien Fahrzeuganhanger soli das 
Einbringen von ErntegUtern vereinf acht werden. 

Erfindungsgemafi 1st der vom Kraftheber gehaltene Trans- 
portbehalter in eine Entladestellung kippbar. Der Be- 
halter kann dadurch entleert werden, ohne an der Ent- 
ladestelle abgesetzt werden zu mUssen, und ohne dai3 
besondere Entladegerate, wie stationare Krane Oder 
Greifer, an der Entladestclle vorhanden sein mUssen. 

Un die Lagerung und den Transport der ieeren Behalter 
zu vereiufachen, ist nach einerr, weiceren Merkmal der 
Erfindung vorgesehen, dafl die Transportbehalter auf 
dem Fahrgestell des AnhUngers ineinander stapelbar 
sind. Der Fcthrzeuganhanger kann darum vernal tnismafiig 
klein sein und ist wendig genug, urn bis zu den zum 
Beladen der Behalter gUnstigsten Stellen auf dem Peld 
gefahren werden zu kb'nnen. Der an den Anhanger ange- 
baute Kraftheber ermSglicht das Auf- und Abladen der 
Behalter ohne zusatzliche If ami t tel. 

.Die Erfindung wird ira folgenden anhand der in den Zeich- 
nunge». darge:;tellten Ausfuhrungsbuisplele naher erlau- 
tert. Die Zelchnungen zeigen auch in Ihrcn Einzelhelten 
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fcertoale dor Erfindun,, von denen einige aus der 
»erl«che„ Darstellun; oh„ e „ el , eres verstSndlioh s i: «i 
und darun, in der Beschreibung nlcht Oder nur Uurz er- 
lautert werden. 

Es zeigen 

Pi£. 1 einen Transportbehalter in persektivischer 
Ansicht; 

PiC 2 einen Transportbehalter anderer AusfUhrurcs- 
form in perspektivischer Ansicht; 

Pig. 3 eine weitere Ausfuhrungsform eines Transport- 
behalters in perspektivischer Ansicht; 

Pig. 4 eine Seitenansicht des Behalters nach Fig. i, 
mit aufgesetztem Deckel; 

Pig. 5 eine Ansicht in Richtung des Pfeiles V in 
Pig. ll; 

Pig. 6 eine Draufsicht auf einen Behalter mit Schiitte; 
Pig., 7 einen Transportbehalter mit aufklapp barer Sei- 

tenwand in Seitenansicht; 
Pig. 8 eine Seitenansicht eines 'pahrzeuganhangers mit 

Kraftheber. und mit mehreren ineinander gestapel- 
ten TransportbehSltern; 
Pig. 9 eine Seitenansicht entsprechend Pig. 8, aus der 

das Absetzen eines Behalters erkennbar 1st; 
Pig.lO eine Ansicht in Richtung des Pfeiles X in Pig. 8 

in detaillierter und vergrSBerter Darstellung; 
Pig. 11 eine Ansicht in Richtung des Pfeiles XI in 
Pig. 10; 

Pig.12 eine Teilansicht einer anderen Ausfuhrungsform 
eines mit dem Kraftheber verbundenen Tragers 
fUr die Behalter, in einer Darstellung ent- 
sprechend Pig. 10; 
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Fig. ±5 eine Ansichu in Richtung des Pfeiiec XIII 
in Fig. 12; 

Fig. 14 eine Seitefcansicht eines Fahrzeu^anhan,jers 

mit Kraftheber und nit eiricm Transpori/cehal- 
ter nach Fig. 6 in Entladcstellung; 

Fig. 13 einen Fc-hrzeujunhanger mit Kraftheber und mit 
einera JauchefaB als Transportbehal uer , .In 
Seitenanoicht; 

Fig. 16 eine Seitenansicht entsprechend Fig. 15* aus 

der das Absetzen des Transportbehal ters ersicht- 
lich 1st; 

Fig. 17 einen Fahrzeuganhanger mit einem Kraftheber ande 
rer Aus ftlhrungs form und mit ineinander gestapel- 
ten Transportbehaltern entsprechend Fig. '3* in 
Seitenansicht; 

Fig.l8 eine Darstellung entsprechend Fig. 17* aus der 
das Absetzen des Behalters erkennbar 1st. 

Der Transportbehal ter nach Fig. 1 hat einen ebenen Boden 1 
und vier,. ebenfalls ebene, schrag nach oben und aussen ge- 
richtete Seitenwande 2,3, 4 und 5. Wegen der nach oben di- 
vergierenddn Seitenwande konnen mehrere Behalter gleicher 
Grosse ineinander gestapelt werden, so daB also ihre Bo- 
denflSchen parallel zueinander liegen. Zur Stapelbarkeit 
gentigt es an sich, wenn zwei aneinander grenzende Seiten- 
wande nach oben dlvergieren. Infolge der Stapelbarkeit ist 
der fUr die Lagerhaltung und den Transport des Leergutes 
erforderliche Platzbedarf verhaitnismaflig gering. Die 
Oberkanten der beiden Seitenwande 2 und 3 des BehBlters 
nach Fig. 1 verlauf en von den Stirnwanden 4 und 5 aus 
schrSg nach oben, so dafl jede der beiden Oberkanten eine 
stumpfwinklige Ecke blldet. Die Stirnwand 4 steht weniger 
steil zum Boden J als die gegenllberliegende Wand 5* deren 
oberste Punkte 8 auBerdem hoher liber der Ebene des Behalter 
bodens liegen als die obersten Punkte 7 der Wand 4. Diese 
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Stirnwand 4 bildet beim Kippen des BehKlters eine 
Rutsche fur das ira Behalter befindliche Schtlttgut. 

Zur Versteifung 1st ein oberer umlaufender Rand 9 vor- 
handen. Dieser Rand 1st eine aufgesetzte Leiste; er kann 
auch durch Abkrbpfen oder Umbbrdeln der Oberkante herge- 
stellt werden. Am Rand 9 der Seitenwande 2 und 3 sind 
je zwei nach aufien ragende Zapfen 10 bzw. 11 befestlgt. 
Die. Jewells einander gegenUberliegenden Zapfen slnd 
miteinander fluchtend angeordnet. 

• 

Der BehKlter nach Pig. 1 1st zura Transport landwirt- 
schaftlicher Qtlter wie Getreide, Kartoffeln, RUben und 
dergleichen geeignet. Sein Aufnahmevoluraen soli aus- 
reichend grofi sein und betr&gt vorzugsweise mindestens 
2000 Liter. 

Zum Einbringen der Erntegtlter werden die Behalter ge- 
stapelt zum Feld gefahren und dort gemeinsam, oder an 
verschiedenen Stellen getrennt voneinander, abgesetzt. 
Nach dem BefUllen werden sie von demselben Pahrzeug 
wieder aufgeladen und einzeln oder gruppenweise abge- 
fahren. Da die Behalter an verschiedenen, ausgewahl- 
ten Stellen des Peldes abgesetzt werden kOnnen, sind 
die fUr das BefUllen erforderlichen Wege kurz, so dafl 
erhebliche Wegezeiten eingespart werden kBnnen. 

Eine andere AusfUhrungsf orm des Transportbehalters 
zeigt Pig. 2. Die an den ebenen Behfilterboden 12 an- 
schlieflende Wandung 13 ist stetig, aber nicht gleich- 
f$rmig gekrUmmt. 
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Die Mantellinien der V/andung sind .gerade und divergieren 
nach obsn. Der weniger steil z\im Behalterboden stehende 
Teil der Wandung kann als Schiitte benutzt werden. An 
den oberen umlaufenden Versteifungsrand 14 sind je 
zwei einander gegeniiberliegende, nach auBen gerichtete 
•Zapfen 15 bzw. l6 befestigt. 

Der Behalter nach Fig. 3 hat wie derjenige nach Fig.l 
einen rechteckigen ebenen Boden 17 und schrag nach 
auBen gerichteteSeitenwande, deren Oberkanten durch 
einen umlaufenden Rand 19 versteift sind. An den beiden 
oberen Ecken der Seitenwande ist je ein Zapfen 2o bzw. 
21 befestigt. Die Seitenwande bestehen aus Wellblech 
und haben daher querliegende versteifende Wellungen l8. 
Die V/ande sind an den Ecken des Behalters miteinander 
verschweiBt. 

Fiir den Fall, daB der Behalterinhalt gegen Regen oder 
sonstige Feuchtigkeit geschiitzt werden soil, ist ein 
abnehrnbarer Deckel 22 vorgesehen (Fi.4 und 5). 
Der Deckel besteht aus Pblyesterplatten 23, die auf 
einern (nicht dargestdllten) Gitterrost aufliegen. 

Zum Ausbringen von schlittfahigem Gut, z.B. von 
Getreide, das auf dem Feld mit einem Mahdrescher 
geerntot wurde, ist eine Schutteinrichtung am 
Behalter zweckmaBig, Bei dem Behalter nach 
Fig. 6 wird die Schutteinrichtung von den nach hinten 
. divergLerenden S.eitenteilen 24, 26 der Stirnwand 25 
gebildet (vgl. auch Fig.l4). Auch bel diesem Behalter 
ist die Vorderwand weniger steil zum Behalterboden 
geneigt als die Ubrigen V.'ande; sie bildet mit dem 
Behalterboden einen stumpfen Winkel von etwa 150°. 

Urn zu vermelden, daB das Schiittgut belm Kfcpen des 
Behalters liber dessen obere Seltenkanten fallt, ist 
ein abnehrnbarer Deckel 27 vorgesehen, der den Behalter 
im vorderen und mittieren Bereich abdeckt. 

1flftn<A l« ton £ 
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An diesem Deckel ist ein in Schienen gefilhrter 

Schieber 28 angeordnet, der mit Hilfe eines Gestanges 29 

verschiebbar ist. Die Stange 31 dieses Gestanges bildet 

einen zweiarmigen, um eine behalterf este Achse JO 

schwenkbaren Hebel und ist mit einem Bolzen 32 an die 

Stange 33 angelenkt, die um eine mit dem Schieber 28 

verbundene Achse J>h schwenkbar ist. Durch Schwenken 

des freien Hebelarmes in Richtung der Pfeile A, B 

wird der Schieber bewegt, so daB die Aus trittsdffnung 

fiir das Schiittgut in ihrer GrBBe verandert bzw. vollstandig 

verschlossen werden kann. 

Eine ahdere Schiitteinrichtung ist an dem Behalter nach 
Fig. 7 vorgesehen. Bei diesem Behalter ist die Stirnwand 36 
als Klappe ausgebildet, die um eine horizontale Achse 25 
verschwenkbar und in ihrer Schliefistellung von dem Riegel 37 
gehalten ist. 

Wie Fig. 8 zeigt, konnen mehrc- . .'ransoortbehalter dieser 

Art ineinander gestapelt auf einem Transportf ahrzeug befordert 

werden. Fur die Erfindung ist v/esentlich, dafi das Fahrzeug 

mit Einrichtungen zum Puf laden und Ab laden such raehrerer ineinander 

gestapelter Behalter versehen ist, so daI3 zusatzliche Ladein- 

richtungen^ wie Krane und dergleichen, am Ort des Beladens 

bzw. Abladens entbehrlich sind. 

Das als Fahrzeuganhanger ausgebildete, an einen 

Schlepper 38 anzuhangende Spezialf ahrzeug 39 1st darum 

mit einem Kraftheber ausgertistet. Bei dem Fahrzeuganhiinger 

nach den Fig. 8,9 und 14 bis 16 hat der Kraftheber zwol gemeins™ 

nach oben und unten schwenkbare Ausleger, die belderceits der- 

Fahrgestell -es angeordnet sind und aus je einem '•aralle.Logramm- 

Gestange k\ bestehen. Die belden Stangen M, 45 J«lea Hestan-es 
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Stangen 44, 45 jedes Gestanges sind jeweils an eine 
gestellfeste Platte 42 angelenkt und um die Zapfen 46 
bzw. 47 schwenkbar. An ihren oberen Enden sind die beiden 
Stangen durch eine Driicke 43 verbunden, um deren Zapfen 48, 
49 sie ebenfalls schwenkbar sind. Die beiden Parallelogramm- 
Gestange sind so angeordnet, daB ihre einander entsprechenden 
Gelenkzapfen in jeder Schwenkstellung der beiden Gestange 
miteinander fluchten. Die Stange 44 ist iiber dem Gelenkzapfen 46 
hinaus nach unten verlangert und bildetsfc dadurch einen zwei- 
armigen Hebel, dessen unterer Arm 58 in £ezug auf die L'angs- 
mittellinie des Parallelogramm-Gestanges etwas nach aussen 
abgewinkelt ist. An diesem Arm greift irn Punkt 51 die Kolben- 
stange eines hydraulisch betatigten Zylinders 52 gelenkig an. 
; Der Zylinder ist an einer Zunge 53 des Fahrgestelles 50 
gelenkig abgestiitzt. Die Platte 42 des Parallelogramm- 
Gestanges steht senkrecht, und die Verbindungsgerade zwischen 
ihren beiden Gelenkzapfen 46 und 57 verlauft annahernd 
parallel zu dem Horizontaltrager des Fahrgestelles 50. 

Am ruckwartigen Ende des Fahrgestelles ist eine Bodensttitze 54 
angelenkt, die eine Grundplatte 55 tragt. Die Sttitze 54 
ist mit Hilfe eines hydraulisch betatigten Zylinders 56 
schwenkbar, der an der Sttitze angelenkt und am Fahrgestell 
gelenkig 'abgestiitzt ist. Beim Einfahren der Kolbenstange des 
Zylinders 56 wird die Stiitze nach unten geschwenkt und das 
n'ickwartige Ende des Fahrgestelles dadurch abgestiitzt, um 
ein V/ippen des Einachsanhangers 39 wahrend des Entladens 
eines Behjilters 57 zu verhindern. 

Die Zylinder 52 und 56 werden von einer hydraulischen 
Steuerung des Schleppers aus betatigt. 

V/ird die Kolbenstange des Zylinders 52 eingefahren, so 
r.chwenken die Parallelogramm-Gestange 4l in Richtung C 
nach hinten und unten (Fig. 8 und 9) . V.'enn der Behalter 57 
so an dem ^arallelogramm-Gestange aufgehangt ist, dafi er 
um die Aufhangepunkte nicht kippen kann, so andertsich 
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bein, Sohwenken infolge der Para! J elogrammf Uhrung 
-up ..in Abatand, nicht aber aelne stellung zu m Boden. 
Daher konnen nehrere BeHSlter einzeln und nacheinander 
aus dem stapel gehoben bzw. in diesen eingeaetzt werden. 

in den Pi 8 . 10 und n i s t der obere Tell der belden 
I arallelogramm-GeatSnge vergrBBert dargestellt 
Die belden aus je zwei Bleehen beetehenden Brileken 4 3 
smd duroh ein quer llegendes Abatanderohr 59 feat 
miteinander verbunden. Bin Tragrohr 60 sitzt drehbar 
auf oem Abatandarohr 59 und kann gegen dleae Drehung 

LTLdT 1 r erden- HlerfUr Slnd ZWei "»-r«,li.eL betatigte 
Winder 61 vorgez*en, die innernalb dea Rohrea 59 vor- 

KolbTM ' n VerMkaler Etellu "S befeatigt aind und deren 

Leifen ' UEn ; hmUneen 6 " ^ be «» *<*~ aurob- 

greifen, „enn die Zylindar beaufachlagt werden und die 

der vcm Sehlepper aua betatigten Zylinder aind die b.1d« 
a2 e B mitelnander -"unden. Blt de ra Tragrohr 60 

aind Bugel 65 verzchwelfit, zwi.chan deren ITohenkel Jewell, 
eine chse 66 drehbar gelagert iat, an "d, ein' platten- ' 
formger TrSger 67 befeatigt iat. Jede ■ nte 67 h,t 

dirBeh^r 86 ", 66 ' ^ Kel0he teide " - ^ =-"e 
dea Behalters befindllohen Zapfen 10 bzw. „ mlt r , ;lel 

aie^er T'f D fi e " ffl,Un6,n 68 8ln<1 «' . da B dure, 

sie der Kopf 69 dea zugehBrigen Bolzena 10 bz„. „ bl „. 

durebtreten kann. Unter den, Gewiebt dea BenKltera 1 gen 

die Bolzen 10, „ auf den, un^eren Hand der zugehBrigen 

den zTb- ' E ° B ° l2e « zueamnen 1 

den zugehongen Platten 67 AnacblKge bilrten, die ein 

izizt des Bemters in m ^ 

ri?^?? 6 " 10 b2K> 11 l8t "» "» "^«»err,„d,,.„ 
bL,T ' lnkelK ° hlene 70 angeaohwelBt; dor „,u den, 
Behalterrand verbunden. fiehenkel 71 dier.er r •hieno Ucrt 
horizontal und der reohtwinklig lllc rzu variant 
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Schenkel 72 1st nach oben gerichtet, so daB seine 
Oberkante etwa in Hohe der Langsachsen der Bolzen 
liegt. 

An einer Lasche jeder Tragplatte 67 greift gelenklg 
der Kolben eines Zyllnders 73 an, dessen anderes Ende 
gelenklg an einer Lasche des Tragrohres 60 abgestutzt 
ist. Die Zylinder 73 sind vom Schlepper 38 aus zu 
betatigen. 

V.'enn einer der Behalter von den Auslegern 4l zum Auf- 
oder Abladen erf afit werden soil, so werden die Ausleger 
durch Beaufschlagen der Zylinder 52 in eine Stellung be- . 
. wegt, in|der sich die Tragplatten 67 oberhalb der Bolzen 10 
bzw. 11 befinden.Die Kolbenstangen 73 sind dabei so weit 
ausgeiahren, daB die Unterkanten der Tragplatten 67 oberhalb 
der Liicke zwischen dem Bolzenkopf 69 und dem Schenkel 72 
der V'inkelschiene 70 liegen. Durch Absenken der Ausleger ge- 
langen die Flatten 67 in diese LUcke, wonach der Schfepper 
mit dem Pahrzeuganhanger etwas vorgefahren v/ird und die Kol- 
benstangen der Zylinder 73 eingefahren werden, so daB die 
•jffnungen 68 Liber die Bolzenkopfe 69 gleiten. Der Behalter 
kann nun rnit Hilfe der Ausleger 4l angehoben oder abgesenkt 
werden, wobei sich die Bolzen 10,11 in den zugehorigen 'Jff- 
nungen 68 'der Bewegung des Gestanges entsprechend drehen. 
Durch Ausschwenken der Tragplatten 67 und anschlieflendes 
Anheben der Gestange woden die Ausleger vom Behalter 
gelost. 

In don Pig. 12 und 13 ist eine ^abgewandelte AusfUhrungsf orm 
des Auslfigors dargestelltj diese Anordnung ist besonderr. gut 
zum Anhoben mehrerer ineinander gestapelter Behalter geeignet. 
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Die ebenfalls nach- auBen bzw. innen schwenkbaren Tragplatten 74 
sind so lang, dafi sie der Hohe mehrerer Behalterrander 9 
entspreehen. Der untere Rand 75 . jeder Tragplatte 7 4 
1st nach innen abgewinkelt und tragt zwei senkrechte Zapfen 
76. An der Innenflache der Tragplatte 7h 1st in dem durch 
den untaBn Rand 75 gebildeten Winkel eine durchgehende Schiene 
79 befestigt, die eine schrag nach oben und auBen verlaufen- 
de Auflaufflache hat. Diese, Schiene dient auBerdem zur 
Versteifung der Tragplatte. 

An den Randern 9 der Behalterseitenwande sind im Bereich 
unterhalb der von den Behalteroberkanten gebildeten Ecken 
nach auBen gerichtete Stege 77 befestigt. Diese Stege 
haben Schfltze 78, deren Lringe etwas groBer 1st als der Abstand 
der beiden auf dem Tr^plattenrand 75 befestigten Zapfen 76. 
Diese Zapfen sind mindestens doppelt so hoch wie der Steg 77. 

Zum Erfassen der Behaltergruppe werden die nach auBen 
geschwenkten Tragplatten 74 mit den Auslegern so wei t 
abgesenkt, daB ihr unterer R»nd urn mehr als die Hohe 
der Zapfen 76 tiefer liegt als der Rand 9 des untersten 
Behalters. Beim anschlieSenden Einfahren der Kolben der 
Zylinder 73 werden die Tragplatten 7 4 nach innen geschwenkt, 
so daB sie mit ihren Schienen 79 an der Aufienkante des 
untersten. Steges 77 anliegen. Der Sohlepper wird nun etwas 
vorgefahren und die Zylinder 52 werdenbeaufschlagt, so daB cle 
Tragplatten 7^ mit der Auflaufflache ihrer Schienen 79 an 
den AuBenkanten der Stege 77 nach oben gleiten und die Zapfen 
76 in die zugehorigen Schlitze 78 gelangen. Die Behalter- 
gruppe kann nun angehoben und^ieder abgesenkt werden. 
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Der Schwerpunkt der Behalter liegt regelmafiig riicht 
unterhalb des die beiden Ausleger verbindenden Rohre*>59. 
Trotzdem konnen die Behalter nicht kippen, solange die 
beiden Rohre 59, 60 drehfest miteinander verbunden sind; 
eine Kfppbewegung wird durch die hintereinander liegenden 
Zapfen 76 verhindert, die sich an den vorderen Oder den 
hinteren Enden der Schlitze 78 verkanten, sobald die 
Behalter hinten bzw. vorne Obergewicht haben. 

Zum Entleeren kann der vom Kraftheber getragene Behalter 
um die Achse 59A (Fig. 10) der beiden Rohre 59, 60 
gekippt werden, wenn die Kolben 62 der Zylinder 6] 
eingefahren sind^In Fig. 14 ist die Kippstellung 
eines Behalters gezeigt, der entsprechend der Dar- 
stellung in Fig. 6 ausgebildet ist und einen Deckel 27 
mit Schieber 28 hat. Der Behalter tragt in seinen^ 
die Schiitte bildenden vorderen Bereich zwei seitliche 
Zapfen 80, die in Schlitze 82 je einer an den Stangen 44 
angelenkten Haltestange 8l eingreifen. 

Da die drehf este Verbindung zwischen den beiden 

Rohren 59 und 60 aufgehoben ist und die Tragzapfen 10, 11 

des Behalters im Bereich hinter dessen Schwerpunkt 

liegen, kippt der Behalter nach vorne. Die Stangen 8l 

verhindern unerwiinschte Schwingungen des Behalters 

wahrend des Kippens, und bilden gleichzeitig Lenker fiir 

die Kippbewegung des Behalters. Die Kippbewegung wird 

von der Lange und der Lage der Anlenkpunkte der Stangen 8l, 

sowie von der Lange der Schlitze 82 bestimmt. 

1st die gewunschte Kippstellung erreicht, so kann der 

Behalter durch Offnen des Schiebers 28 entleert werden. 

Tm Ausfiihrungsbeispiel wird Kunstdlinger in den Behalter 83 

eines Kunstdlingerstreuers eingefiillt. 

Aus der Darstellung in den Fig. 15 und 16 ist das 
Abladen eines Jauchefasses vom Fahrgestell des Anhangers 
ersichtlich. Das Jauchefa^e 94 tragt seitliche Stutzplatten 
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mit Zapfen 95, die den Zapfen 10, l] der beschriebenen 
BehHlter entsprechen. Der Kraftheber mit den Hubzylindern 
52 und 56 und den Auslegern 4l sowie der Bcdenstiitze 54,55 
ist wie bereits beschrieben aufgebaut. Die beiden Rohre 59, 60 
sind beim Aufladen und beim Abladen des Jauchefasses 
drehfest miteinander verbunden. 

Bei der Ausfiihrungsf orm nach den Pig. 17 und 18 ist der 
Kraftheber mit je zwei Schwingbalken 99, 100 versehen, 
die iiber Hubzylinder 101, 102 nach oben bzw. gegen- 
einander geschwenkt werden kdnnen. Der Hubzylinder 101. 
ist zwischem dem Fahrge'stell 50 und dem an diesem ange- 
lenkten Schwingbalken 99 derart angeordnet, daJ3 seine 
Kolbenstange gelenkig an dem Schwingbalken 99 
angreift und sein Sttitzpunkt am Fahrgestell ebenfalls 
durch ein Gelenk gebildet wird. Der Hubzylinder 102 
ist am Schwingbalken 99 gelenkig abgestiitzt und mit 
seiner Kolbenstange am Schwingbalken 100 angelenkt. 
Die Ausfahrstellung dieses Zylinders bestimmt 
den Vinkel zwischen den beiden Schwingbalken 99 und 100. 
Der Schwingbalken 100 tragt an seinem obereh Ende einen 
nach unten gerichteten Greifer 10?, der in den Zapfen 21 
des in Fig. 3 dargestellten Behalters einrastet. 
Die an der anderen Seite des Fahrgestells angeordneten 
Schwingbalken sind gleich ausgebildet und ihre Gelenk- 
achsen fluchten mit den entgrechenden Gelenkachsen der 
gegenUberliegenden Schwingbalken. Die oberen Enden dieser 
aus Schwingbalken bestehenden Ausleger kdnnen miteinander 
verbunden sein. 

Zum Ausheben des obersten Behalters aus dem Stapel 
(Fig. 17) wird die Kolbenstange des Zylinders 102 
ausgefahren, bis die beiden Schwingbalken 99 und 100 
in eine gestreckte Lage gelangen. Anschliefiend wird 
der Kolben des Zylinders 101 ausgefahren, so daQ der 
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Ausleger nach unten schwenkt und den Behalter auf dem 
Boden absetzen kann. 

Die in Fig.j bzw. den Fig. 17 -und 18 dargestellten 
Behalter haben an jeder Seite nur einen Zapfen 21, 
der oberhalb des Schv/erpunktes des Behalters liegt. 
Die Zapfen 21 konnen sich daher in den Aufnahmeof fnungen 
der Greifer 103 drehen und der^Behalter kann um die 
fluahtenden Achsen der Zapfen schv/enken, so daB das 
Einsetzen und Ausheben eines Behalters trotz.der kreis- 
bogehformigen Bev/egung des Greifers keine Schv/ierigkeiten 
bereitet; beim Einsetzen bzw. Ausheben wird der Behalter 
an der Innenwandung des jev;eils unteren Behalters gefiihrt. 
Der Behalter kann infolge der gev/ahlten Schwerpunktlage 
in der ausgehobenen Stellung nicht oder nur geringfugig 
unter der Wirkung seines Elgengewichtes klppen. 

Die Ladeflache des Anhangers kann je nach Einsatzzweck 
auch so groB sein, daB mehrere gefullte Behalter gleich- 
zeitig abgefahren v/erden konnen. 

Bei genfigender EinzelgroBe des Transportgutes, z.B. 
fiir den Transport von Kartoffeln oder Ruben, konnen die 
Behalterwandungen als Gitter, Lattenroste, perforierte 
Flatten oder dergleichen ausgebildet sein. 
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1. Pahrzeuganhanger mi t angebautem Kraftheber zuni 

Auf- und Abladen mlndestens eines Transportbehaiters 
fUr landwirtschaftliohe GUter, dadurch gekennzeichnet, 
dafl der yom kraftheber gehaltene Transportbehaiter(5f) 
in elne Entladestellung kippbar 1st. 

2. Pahrzeuganhanger nach Anspruch T," dadurch gekennzeichnet, 
dafl die Kippachse (59A) quer zura Pahrgestell des 
Anhangers llegt. 

3. Pahrzeuganhanger nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl sich die Kippachse im rUckwartigen Bereich 
des Anhangers befindet. 

Pahrzeuganhanger nach einem der AnsprUche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, dafl sich die Kippachse (59A) 
an den Kraftheber befindet. 

1 

5. Pahrzeuganhanger mit angebautem Kraftheber zura Auf- 
und Abladen von Transportbehaitern fUr landwirtschaft- 
llche GUter, insbesondere nach einem der AnsprUche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, dafl die Transport- 
behfilter (57) auf dem Pahrgestell (50) des Anhangers 
ineinander stapelbar sind. 

6. Pahrzeuganhanger nach einem der AnsprUche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, dafl der Kraftheber einen als 
Parallelogramm-GestBnge (44, 45) ausgebildeten Aus- 
leger (4l) hat. 
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7. FahrzeuganhMnger nach einem der Ansprtlche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, dafi an oberen Rand Jedes 
TransportbehSlters nach aussen gerichtete AnsHtze 
(10,15,21,72,77,95) vorhanden sind, an denen der 
Kraf theber angreif t . 

8. Fahrzeuganhfinger nach Anspruch 6 Oder 7, dadurch 
gekennzeichnet, dafi an zwei elnander gegenUber- 
liegenden Seiten des Fahrgestelles (50) Je ein 
als Parallelogramm-GestKnge (44,45) ausgebildeter 
Ausleger des Krafthebers angeordnet 1st. 

9. FihrzeuganhSnger fUr die Landwirtschaft rait einem 
angebauten kranartigen Kraftheber, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi an zwei elnander gegentlberllegenden 
Seiten des AnhSngers Je zwei Schwingbalken (44,45,99,100) 
angeordnet sind, die mit Halterungen zur Aufnahme eines 
TransportbehSlters (57) versehen sind"5"die Ausleger 

des Krafthebers bilden. 

). FahrzeuganhSnger nach einem der Ansprtlche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, dafi mehrere, ineinander 
gestapelte BehHlter (57) gemeinsam von dera Anh&nger (39) 
mit Hilfe des Krafthebers abnehmbar sind. 

. FahrzeuganhSnger nach einem der Ansprtlche 6 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, dafi der den Transportbehttlter (57) 
tragende Ausleger am Behfilter (57) verschiebbar 1st. 

. FahrzeuganhSnger nach einem der Ansprtlche 6 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, dafi zwischen dera Ausleger 
(4l, 99,100) undeinem Festpunkt des AnhSnger-Fahrgestelles 
ein hydraulisch betStigter Zylinder (52) angeordnet ist. 


. FahrzeuganhSnger nach einem der Ansprtlche 6 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, dafi der Trans portbehJllter (57) 
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mit zwei in bezug auf das Pahrgestell schwenkbaren ' 
Oelenken (48,49) dee Parallelogramm-Gestanges (42,43,44,45) 
unverschiebbar verbunden 1st. 

14. Fahrzeuganhanger nach einem der AnsprUche 8 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet, dafl die beiden Parallelogramm- 
Gestange (42,43,44,45) in Je einer Vertikal-Ebene 
schwenkbar sind,unddafl ihre Gelenkachsen (46,47,48,49) 
in jeder Schwenkstellung quer zur Fahrgestell-Langsachse 
und paarweise in Fluent liegen. 

15. PahrzeuganhSnger nach einem der AnsprUche 8 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet, dafl im Bereich der beiden in 
bezug' auf das Fahrgestell schwenkbaren Gelenke (48,49) 
Jedes Parallelogramm-Gestanges (42,43,44,45) e in 
TrSger (67) angeordnet 1st, der urn die Kippachse(59A) 
schwenkbar und in einer Mittelstellung arretierbar 1st. 

16. Fahrzeuganhanger nach Anspruch l 5 , dadurch gekennzeichnet, 
dafl die Trfiger (67) mlt den am Behalter (57) befestigten 
Ansatzen zu verbinden sind. 

17. Fahrzeuganhanger nach einem der AnsprUche 8 bis 16, 
dadurch gekennzeichnet, dafl die freien Enden der 
Parallelogramm-Gestange (42,43,44,45) miteinander 
verbunden sind. 

18. Fahrzeuganhanger nach Anspruch,l 7 , dadurch gekennzeichnet, 
dafl die Verbindung durch ein Abstandsrohr (59) gebildet 
1st, das parallel zu den Gelenkachsen des Paralleloqramm- 
Gestanges (42,43,44,45) liegt. 

19. Fahrzeuganhanger nach Anspruch 18, dadurch gekennzeichnet, 
dafl der TrBger (67) an einem das Abstandsrohr (59) 

• mit Spiel umgebenden Tragrohr (60) gelagert 1st. 


20. Fahrzeuganhttnger nach Anspruoh 19, dadurch gekennzeichnet, 
dafl der TrSger (67) mit dem Tragrohr (60) gelenkig 
verbunden 1st. 

21. Fahrzeuganhanger nach Anspruch 1 9 oder 20, dadurch 
gekennzeichnet, dafl das Tragrohr (60) ura das Abstands- 
rohr (59) drehbar 1st und den TrSger (67) bei dieser 
Drehung mitnimmt. 

22. FahrzeuganhSnger nach einem der AnsprUche 18 bis 21, 
dadurch gekennzeichnet, dafl die Mittellinie des Abstands- 
rohres (59) die Kippachse (59A) bildet. 

23. FahrzeuganhSnger nach einem der AnsprUche 19 bis 22, 
dadurch gekennzeichnet, dafl das Tragrohr (60) gegen 
Drehung urn das Abstandsrohr (39) verriegelbar 1st. 

24. FahrzeuganhSnger nach Anspruch 23, dadurch gekennzeichnet, 
dafl zur Verriegelung ein die beiden Rohre (59,60) durch- 
greifender Bolzen (62) vorgesehen 1st. 

23. F ihrzeuganh&nger nach Anspruoh 24, dadurch gekennzeichnet, 
dafl die Verriegelung mit Hilfes eines hydraulisch 
gesteuerten Zylinders (6l) zu bet&tigen ist. 

26. Fahrzeuganhttnger nach einem der AnsprUche 20 bis 23, 
dadurch gekennzeichnet, dafl Jeder TrHger (67) fUr sich 
urn eine senkrecht zur Kippachse (39A) llegende Achse (66) 
mittels eines am Tragrohr (60) befestigten hydralisch 
bettttigten Zylinders (73) schwenkbar ist. 

27. Fahrzeuganhttnger nach einem oder mehreren der vorher- 
gehenden AnsprUche, daduroh gekennzeichnet, dafl der 
Anhttnger (39) ein Einaohser ist. 
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28. Fahrzeuganhanger nach einem der vorhergehenden AnsprUche, 
dadurch gekennzeichnet, dafl mehrere Trans port behii Iter (57) 
derart lneinander stapelbar sind, dafl Ihre BodenflHehen (l) 
nahezu parallel zuelnander liegen. 

29. Fahrzeuganhanger nach Anspruch 28, dadurch gekennzeichnet, 
dafl der Inhalt der Trans portbeha Iter (57) Jewells 
mlndestens 2000 Liter betragt. 

30. Fahrzeuganhanger nach Anspruch 28 oder 29, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl der BehKlter (57) einen flachen Boden (l) 
und vier Seitenwande (2,3,4,5) aufweist, und dafl mlndestens 
zwel aneinander grenzende Feitenwande ganz oder teilweise 
schrSg nach oben und aussen gerichtet sind. 

31. Pahrzeuganhanger nach Anspruch 28 oder 29,. dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl der Behalter (57) eine f lache Bodenplatte 
(12) und eine runde, nach oben erweiterte Wandung (13) hat. 

32. Pahrzeuganhanger nach Anspruch 31. dadurch gekennzeichnet, 
dafl die Oberkante des Behaiters oval oder elllptisch 1st, 
und dafl der Behalterboden (12) in Draufsicht exzentrisch 
zura BehSlterrand llegt. 

i 

33. Fahrzeuganhanger nach elnem der AnsprUche 28 bis 32, 
dadurch gekennzeichnet, dafl die Mantellinien der Behalter- 
wandung geradllnlg sind. 

3^. PahrzeuganhHnger nach einem der AnsprUche 28 bis 33, 

dadurch gekennzeichnet, dafl der obere Rand des Behaiters, 
z. B. durch UmbBrdeln oder eine umlaufende Leiste, 
verstSrkt 1st. 

35. PahrzeuganhHnger nach elnem der AnsprUche 28 bis 34, da- 
durch gekennzeichnet, dafl der Behaiter (57) mit Halterungen 
zum Anheben versehen 1st. 
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36. FahrzeusanhKnger nach einem der Ansprtlche 28 bis 35, 
dadurch gekennzeichnet, dafi die Behalterwandung durch 
Sicken Oder Wellungen (l8) versteift let. 

37. FahrzeuganhKnger nach einem der Ansprtlche 28 bis 36, 
dadurch gekennzeichnet, daB der BehSlter (57) rait einem 

f> f abnehmbaren Deckel (22) versehen 1st, der die obere 

Behaitertfffnung vollstandig oder teilweise abdeckt. 

38. Fahrzeuganhanger nach Anspruch 37, dadurch gekennzeichnet, 
dafl der Deckel (22) mit einer Schtltte versehen 1st. 

39. F ihrzeuganhSnger nach Anspruch 37 oder 38, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Deckel (22) eine Offnung hat, 
die mit einem Schieber (28) verschliessbar 1st. 

/. \ ' 

J 4 0. Fahrzeuganhanger nach einem der Ansprtlche 28 bis 39, 

| ■ dadurch gekennzeichnet, dafl eine Seitenwand (36) des 

BehSlters abnehmbar oder verstellbar 1st. 

1 

41. FahrzeuganhKnger nach Anspruch 40, dadurch gekennzeichnet, 
dafl die Feitenwand (36} aufMappbar 1st. 

42. Fahrzeuganhanger nach einem der Ansprtlche 28, bis 4l, 
dadurch gekennzeichnet, dafi der Behaiter (57) mit einem 
Forderer versehen 1st. 

1 

E ^3. Fahrzeuganhanger nach Anspruch 42, dadurch gekennzeichnet, 

daB am BehMlterboden (57) eine Kratzerkette oder der- 
gleichen angeordnet 1st. v 

44. F*hrzeup:anh?inger nach Anspruch 42 oder 43, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl der FSrderer von dem Zugfahrzeug (3P) aus 
zu betMtigen 1st. 
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15. Pahrzeuganhang.r naoh em em der AnsoHlohe pp 

I"! «*«"J«*~t. *« mlndeefcens elne ? se b HI *' 
"and 0.3,1,5,13) und/oder der Boden fi >->i 
Perform Oder d U roh outer geutet l8 t!' 

46. Verfahren zum Abtransport landwlrtseh.f-M < - 

nlss. vo m P eld , daduroh gekennzeictaet das ^ US " 
ina,„an d er gestapeUe Behaiter (vTJL 111 IT 
dort von, Panrzeug (38) an den zl BelaL f ' 
SteUen abgesetzt un d naoh dei » TellltT se9l «" et - 
das PahrzeuKs auf Beladen von elnem Lader 

werden. *" mi< **™*Port aufgeladen 

17. Verfahren naoh Anspruoh 16 d.«,,»,k , 

-t de m Pehrzeug 08) ^JZ llltTT^' 
- -U beUdenen Behnter dort ^z^ 1 ^^ 

18. Verfahren naoh Anspruoh 16 Oder 17 h.., .. 

«. beladenen BahaUer 57) '« * S ~^"-t, 
Oder in a1n „ elner Sammelstelle 

wtL CT V ° rratSbUn "- - Pahrzeug aus enUaden 

*9. Verfahren nach Anspruoh 48 dadnmh , 

- *U Behaner " £ TZ'IT'' 

verbundenen Laders gekippt werden Pahr2eUS 

50. Verfahren naoh Anspruoh 18 dan,,™,, . 

die Behaner (5T , ^ m ' ^ "nnze^hnet. da* 
werden. borderers entleert 


51. Verfahren nach elnem der AnsprUche UG n n r , 

gekennzeichnet daG di. i 5 °' dadurch 

wmec, aac die leeren BehaitPT* /c 7 \ 
gelagert werden. enaiter (57) gestapelt 
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